TRANSPORT WODNY

TRNSPORT MORSKI |
SRODLADOWY



Podstawowym celem polityki
transportowej UE jest zahamowanie
spadku roli kolei w zaspokajaniu potrzeb
przewozowych | wspieranie
proekologicznych systemow
transportowych, takich jak przewozy
intermodalne oraz zegluga srodladowa |

morska.



Na wzrost przewozéw morskich istotny"’ ;
wptyw ma zegluga dalekiego zasiegu. Jej
wzrost wigze sie z wzrostem wymiany
handlowej szczegolnie miedzy krajami ,,
starej 15" UE 1 Azj3.

Zmiany struktury gateziowej przewozéw towarowych (wg. tkm, %) - EU15
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Transport Transport Zegluga Transport Transport
drogowy kolejowy srodlgdowa rurociggowy morski




TRANSPORT I\/IORSKI

Obstuguje on najwiekszg czesc¢ ogolnych
obrotow miedzynarodowej wymiany towarowe,.
Proporcje udziatu transportu morskiego w
przewozach znacznie roznicujg sie w
zaleznosci od obszaru geograficznego, rodzaju
tadunku, stopnia uzaleznienia wymiany od
drogi morskiej | stopnia rozwoju
konkurencyjnych gatezi transportu.




PORT

Zgodnie z definicjg przyjetg przez UE oznacza
miejsce wyposazone w infrastrukture
umozliwiajgcg statkom handlowym cumowanie,
zatadunek lub roztadunek, a pasazerom wejscie
lub zejscie z poktadu statku. Jego obszar sktada
sie z dwoch zasadniczych czesci:

[0 wodnej, czyli akwatorium - tworzace baseny |
kanaty portowe oraz awanport i reda

1 ladowej, czyli terytorium




Transport morski obstuguje przed
wszystkim przewozy tadunkow
masowych w wymianie
miedzynarodowej. Czesto jest tez
wykorzystywany do obstugi przewozow
regionalnych zwtaszcza w krajach,
ktorych aktywnosc gospodarcza
koncentruje sie wzdtuz rozlegte| strefy

brzegowe,.
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PORTY POLSKIE

Port w Szczecinie
Port w Swinoujsciu
Port w Gdansku




AUTOSTRADY MORSKIE

obejmuje infrastrukture i organizacje
przynajmniej w dwoch portach w dwoch roznych
panstwach cztonkowskich Unii Europejskich.
Organizacja obstugi autostrady morskiej
powinna obejmowac elektroniczne systemy
zarzadzania logistyka, systemy bezpieczenstwa,
uproszczone procedury administracyjne i celne
oraz infrastrukture portowg. Konieczne jest
uzytkowanie ,autostrady morskiej” przez rok.




Autostrady morskie w czterech korytarzach
transeuropejskiej sieci transportowe] TEN:

Baltyk — autostrada morska tgczgca kraje UE lezgce
nad Morzem Battyckim z krajami UE w Europie
Srodkowej | Zachodniej

potagczenie Portugalii | Hiszpanii Morzem Pothocnym

potaczenie Adriatyku, Morza Jonskiego | wschodnich
regionow Morza Srodziemnego z Cyprem

potaczenie zachodnich regionow Morza
Srodziemnego z autostradg morskg Europa
Potudniowo — Wschodnia
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TRANSPORT SRODLADOWY

Praca przewozowa jest tu zalezna tylko |
wytacznie od zaistnienia naturalniej drogi, czyli
rzeki, rzadziej jeziora. Zegluga $rodladowa
koncentruje sie na przewozach tadunkow
masowych w duzych partiach o niskiej wartosci.
Wiekszosc tadunkow przewozi sie na tych
samych trasach, od tych samych nabywcow do
tych samych obiorcow, np. przewozy wegla z
kopalni do portu morskiego lub do elektrowni.

:»;:‘

_ar - _




Zegluga ta charakteryzuje sie stosowaniem
statkow wodnych o mniejsze]
autonomicznosci, uzywaniem jednostek
ptywajgcych o mniejszych parametrach niz
na morzu (dtugosc, gtebokosc, wypornosc,
moc, tadownosc itp.), mozliwoscig
wykorzystywania zestawow jednostek
ptywajgcych — zarowno pchanych, jak |
ciagnietych. ol e
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WADY | ZLETY TRANSPORTU MORSKIEGO |

SRODLADOWEGO

ZALETY

WADY

TRANSPORT MORSKI

+ zdolnos¢ do masowych przewozow
tadunkéw o najszerszym wachlarzu
podatnosci transportowej

+ Swiatowy zasieg obstugiwanych szlakow
przewozowych

+ najkorzystniejsze ceny przewozowe

- niewielka predkosc eksploatacyjna statkow

- relatywnie niska czestotliwos¢, punktualnos¢ potgczen
morskich

- relatywnie niskie bezpieczenstwo tadunkéw wrazliwych
na wilgoc¢, dtuzej trwajgcy czas dostaw czy przetadunku
- koniecznos¢ wykorzystania ustug dowozowo —
odwozowych w zwigzku ze stosunkowo niskg
dostepnoscig przestrzenng portow morskich

TRANSPORT SRODLADOWY

+ zdolnos¢ do masowych przewozéw
tadunkowych o niskiej wartosci

+ niskie ceny przewozowe wynikajgce z
duzej degresji kosztow jednostkowych
przy przewozach duzych partii tadunkéw
na duze i Srednie odlegtosci

- dtugi czas dostawy bedgcy efektem matej szybkosci
eksploatacyjnej i duzej nieregularnosci przewozéw w
wyniku uzaleznienia od warunkéw pogodowych i
klimatycznych

- staba dostepnosc¢ przestrzenna zwigzana z
niedostosowaniem sieci drog wodnych do
rozmieszczenia rynkow zaopatrzenia i zbytu

| ~relatywnie niskie bezpieczenstwo tadunkow wrazliwych

na wilgoc¢, dtuzej trwajgcy czas dostawy czy przetadun




DOBRY PRZYKtLAD Z HAMBURGA

Potega logistyczna w Niemczech
zatrudnia 2,6 min pracownikow, a z
obrotem na poziomie 166 miliardow euro
stanowi trzecig po handlu | przemysle
motoryzacyjnym gatgz gospodarki.
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NAJWIEKSZY KONTENEROWIEC NA
SWIECIE

M/S EMMA MAERSK

397 metrow dtugosci

56 metrow szerokosci

pomiesci 11 000 kontenerow

1 000 przytgczy do kontenerow z agregatami
14 cylindryczny silnik

109 000 koni mechanicznych

13 0sob zatogi
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Dziekujemy za uwage
©



