
Для стандартних чавунних колодок допустиме натиснення визначається 



Розрахункові значення коефіцієнтів зчеплення коліс з рейками локомотивів 

Розрахункова 
швидкість руху 

локомотива, км/год

Значення           при статичному осьовому 
навантаженні

58,86 к
Н

98,1 кН 147,15 
кН

196,2 к
Н

245,25 
кН

20 – – 0,132 0,126 0,119

100 – – 0,097 0,093 0,088

160 – – 0,087 0,083 0,078



Характеристика типових гальмівних колодок 



Визначення об’єму головних резервуарів та продуктивності 
компресорної установки локомотива з метою 

живлення гальмової магістралі поїзда 

Продуктивність компресорної установки



Витрата повітря на гальмування 



Об’єм гальмової магістралі локомотива визначається 

Об’єм гальмових магістралей вагонів визначається наступним чином: 



Витрата повітря на витоки з гальмової системи поїзда

Необхідна продуктивність компресора 



Об’єм 
ГР

Умова правильності підбирання загального об’єму ГР 



Продуктивність компресорної установки



Перевірка забезпеченості локомотива та поїзда 
гальмівними засобами

Дійсна сила натиснення на гальмівну колодку вагона 

Розрахунковий коефіцієнт тертя 



– для чавунних колодок з вмістом фосфору 0,7–1,4 %: 

– для чавунних колодок з вмістом фосфору 2,5–3,5 %:

– для композиційних колодок ТИИР-300: 

– для композиційних колодок ТИИР-303: 



Величини розрахункових сил натиснення, кН: 

– для стандартних чавунних колодок 

– для композиційних колодок

Розрахунковий коефіцієнт сили натиснення гальмівних колодок поїзда 



Сумарне розрахункове натиснення гальмівних колодок поїзда (з урахуванням локомотива) 

Розрахунковий гальмівний коефіцієнт поїзда 


